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Модели 1912 г. Посрединѣ плоскій аэронатъ, снизу—слегка
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ПЕРВАЯ ПОДЕЛЬ
чисто моталличѳскаго аэротіата изъ воин»'

стаго желѣза.

В ѣ р ь т е я н ѣ.

Основной мотивъ моей жюни: сдѣлать что-нибудь полезное для людей,
не прожить даромъ жизнь, продвинуть человѣчество хоть немного впередъ.

'

Вотъ почему я интересовался тѣмъ, что не давало мнѣ пи хлѣба, ни силы,

. но и надѣюсь, что мои работы, можетъ быть скоро, а можетъ быть и въ

отдаленность будущемъ,—дядутъ обществу горы хлѣба и бездну могущества.

Буду говорить тутъ о мсталлическомъ аэропатѣ и о построеппой. мною

его' модели.

Укажу, для возбуждены къ себѣ довѣрія, на пѣкоторып мои работы *),
шторын или подтвердились иослѣдующею жизнью, или имѣютъ иесомнѣнное

очевидное для всѣхъ значеніе.

Труды относительно аэроплана оправдались вполпѣ: болѣе, чѣмъ за

деентокъ лѣтъ до его осуществлен»!, я опиенлъ его устройство (кромѣ стаби-
лийіщіи посредстиомъ искривленія крмльевъ) и далъ вѣрныя числа

касательно всѣхъ его деталей („Аэропланъ". „Наука и жизнь". Москва. 1895 г.).

Опыты по сопротиііленію воздуха я началъ тогда (съ 1891 г.), когда

ішько очень пемногіе (напр., академикъ Рыкачевъ) ихъ производили.
Первые опыты л производилъ на свои средства („Давленіе .жидкости *нЛ

плоскость". Москва, Труды Кміщі. Общ. Люб. Исюестю.танія; 1891 г., томъ IV).
ТЕотомъ частныя лица, узнавъ обо мнѣ изъ газетъ и журналов!.,' стали

жертвовать и пожертвовали 55 рублей. На эти деньги я ироизвелъ повые опыты,

описанные мною въ „Вѣстникѣ опытной физики" въ 1898—1899 гг. Нако-

нецъ, Ими. Академіл Наукъ ассигновала мнѣ 470 рублей, на которые я

дроизвелъ, въ 1900 г. еще рядъ опытовъ, изложенпыхъ мною въ ,.Науч-
тш Обозржіи" (1903 г.) и потомъ, съ дополнениями, въ „Воздухоплава-
юглѣ' (1908 г.).

Академія дала о моихъ трудахъ (пъь.лицѣ акад. Рыкачека)
благосклонней отаьтвъ, но въ виду множества сдѣланйыхъ мною оригинальных'], откры-
я

... .
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тій, отнеслась къ моимъ трудамъ съ нтжоторымъ необходимымъ сомнѣніеиъ.

Теперь Лкадемія можетъ порадоваться, что не обманулась во агаѣ и не

бросила деньги па вѣтеръ. Благодаря послѣднюп, опытамъ Эйфеля (см. ,.Вгьст-
Шш Воздухоплавания", 11)11 г., № 19), самые странные выводы мои

подтвердились. Я доказывать, что давленіе нормального къ пластинкѣ потока

зависитъ отъ продолговатости пластишш. Это очень топкое наблюдете,
ускользавши раньше- отъ наблюдателей. Если я открьілъ его за 10 лѣть

прежде другнхѣ учёЯыхъ, то можно бы хоть теперь отнестись къ мовмъ

трудамъ довѣрчивѣе.

Вею жизпь л работалъ падъ управляемыми металлическими

аэростатами. Такіе аэронаты не введены еще въ жизнь и потому, въ общемъ, оцѣнна
этихъ трудовъ сейчасъ невозможна. Ко нъкоторыл мои заключепія

оправдались уже въ настоящее время. Именно, — что аэростаты управляемы,
что они ненадежны, пока строятся не изъ металла; и дѣйствительно, то

и дѣло мы слышимъ о попібшихъ огь огня, въ нѣсколько минуть, цеп-

пелинахъ и парсеваляхъ. О практическомъ нрииѣненіи ихь къ обыденной
жизни и і'оворить нечего.

Въ своихъ трудахъ я теоретически опредѣлилъ форму поперечнаго сѣ-
ченія продолговатаго аэроната и показалъ, какъ легко ее вычертить. Цгі/сто

не рѣшилъ до мат этой мапнматическоіі задачи. Еще въ 1880 г. я рѣшилъ
туже задачу эмпирически („Аэростатъ"'. аып. II 1893 г.). Множество другихъ

рѣшенныхъ мною .іадачъ относятся не только къ металлическому, но и ко

всякому дирижаблю и потому не могутъ не имѣть общенаучнаі'0 зшченія
(см. ,,Во.{ду:гтлавачп)л/ Аэрмтшт и А.іроп.шт. 1906— 1908 годъ; onjw?-
дѣленіе фирмы еѣченія: 1905 г., № 7).

Взглядъ на современное состояніе аэроплановъ и

дирижаблей.

Аэропланъ —прекрасная пещь. Скорость его—до 100 верстъ в'і. часъ.

Знъ не-требуеть дорогъ.

По аэропланъ треб\етъ искусснаго управителя (на жалованье, не

меньше 2000 руб. въ годъ) и механика. Для подъема двухъ человѣкъ давайте

іэроплапу 70 силъ, т. е. работу 1400 силышхъ работниковъ. У него гро-
іадный расходъ па' легкій дорогой" бензияъ и дорогое смазочпое масло. Ма-

шшы, по легкости, скоро портятся, требуютъ ремонта, или возобновленія.

)нѣ грозятъ каждую минуту испортиться и остановиться. Планирующей жь

юлетъ не очень безопасенъ, да и не во всякомъ мѣстѣ и не при всякой

югодѣ возможенъ. Аэропланъ очень дорогъ и летать на немъ дерзаютъ
чшько герои. Автоматическая стабилизация пока небезопасна.

Я восхищаюсь отъ воплощенія этой давнишней мечты человѣчества я

редвижу блестящее будущее аэроплана, но пока, для жизни, для обы-



вателн
— оиъ даетъ мало и во веякомъ случаѣ пе можетъ замѣпить деше-

выхъ способовъ еообщснія. Довольно вспомнить этйхъ 1400 рабочихъ, не-

сущихъ 2-хъ челоізѣкъ.

Аэронатъ безопаснѣе и дѣлаетъ до ?5 верстъ въ часъ. Но въ дру-
гихъ отношеніяхъ едва-ли превосходить аэропланъ. Главная бѣда:
страшная дороговизпа прорезиненной ткани, ея сгораемость, газопроницаемость
и проч. Довольно нѣсколькихъ мгновеній, чтобы такой аэронатъ былъ пре-

вращенъ огнемъ въ ничто.

Другое дѣло—чшяо-металлическій аэронатъ.

Но прежде покажемъ (см. фотографіи и подели) и опишемъ модель

металлической оболочки дирижабли, а потомъ уже погоіюримъ о преимуще-
ствахъ металлическаго аэропата..

Модель 1912 года.

Моя модель изъ волнистой бѣлой жести имѣетъ въ длину около двухъ

метровъ; діаметръ греднпго поперечнаго сѣченіп (или высота) въ неразду-
томъ видѣ около 50 сапт., въ раздутомъ

— 40 сапт.; площадь поперечнаго
сѣчічші въ раздутомъ состояггіи около 1300 кв. спит., а объемъ — 170 ли-

троіп>, или около '/с куб. метра.

Подъемная сила — около 0,2 килограмма. Между ті'.мъ, какъ вѣсъ—
около 10 килогр., или въ 50 разъ больше. Йготъ относительно громадный
вѣсъ оболочки зависитъ отъ ыалыхъ размѣровъ модели.



Форма модели всегда плавная, легко разсѣкающая воздухъ, какъ 6н

мало онъ не былъ надуть: .складокъ иѣтъ, нроиѣ прашльпыхъ в мелісихъ

волнъ.

Данленіе, необходимое для полнаго раздуванія модели, достигаетъ '/в
атмосферы, или около 170 сант. ьодяпого столба. Оно такъ велико вслѣд-
ствіе сопротивленія растяженію боковых-*, волттастыхъ стѣпокъ модели. Оно

могло бы смять верхнюю и нижнюю продольпыя полосы, если бы онѣ не

сдѣланы были очень массивно. Для болыпихъ аэронатовъ итого пѣтъ, и

потому можно положить, что всѣ детали оболочки — съ гондолой и двигате-

лемъ вѣсятъ не болѣе двухъ боковинъ аэроната. На модели онѣ вѣсятъ

около 2 кшюіраммъ (толщина боковинъ около '/е мм.). Слѣдовательно, для

аэроната со веѣми деталями, можсмъ принять, при длипѣ в-ь 2 метра, вѣсь

въ 4 килограмма, а для дюралюминія — около 4/з кило. Такой вѣсъ желѣа-

ной модели въ 20 разъ больше ея подъемной силы, а въ случаѣ алюмп-

пія—въ 7 разъ.

Когда всѣ линййные размѣры оболочки возраетають прочорціонально,
напр. въ 10 разъ, то поверхность ея увеличивается въ 100 разъ; во столько

же разъ увеличивается и вѣсъ ел, если только толщина остается неизмѣн-

ной. Объемъ же и подъемная сила" возраетають при этомъ въ 1000 разъ.

Значить, сравнительная подъемная сила аэроната возрастаегь въ 10 разъ,—
вообще пропорціонально увеличенію линевныхъ размѣровъ. Отсюда видно,
что если размѣры нашей модели увеличить въ 20 рагь, то подъемная сила

сравняется съ вѣсомъ модели и она можетъ подняться на воздухъ. Для

модели изъ алюминія довольно эти размѣры увеличить въ 7 разъ. Высота

такого аэроната изъ желѣза составить 8 метровъ, а изъ алюминія—27* м.

Если бы мы захотѣлн, чтобы эти оболочки подняли еще полезный грузъ,

равный вѣсу саныхъ оболочекъ, то размѣры в-ь высоту ихъ будетъ: 16 м.

и 5 Уз метра. Полезная подъемная ихъ сила составила бы 6400 кило, т. е.

подъемъ 64 человѣкъ съ багажемъ, а для алюминія 237 кило или трехъ че-

ловѣкъ. Волнистая оболочка аэроната въ 10 метровъ высоты, будучи сдѣ-
лана изъ аллюминія, можетъ быть втрое солидяѣе, т. е. можетъ быть

толщиною въ кровельное желѣзо.

Если размѣры еще увеличить въ 2 рала (32 м. высоты), то оболочка
и массивный части могутъ быть вдвое толще, двигатели въ К разъ сильнѣе,
а полезный грузъ въ 8 разъ больше, т. е. будетъ шотвѣта'воватъ подъему
512 человѣкъ съ багажемъ.

Смотря на мою модель, вы видите, что оболочка деформирована,

благодаря неизбѣжно малому размѣру волнъ. Для полной упругости необходимо

увеличить разъ въ 5 линейные размѣры модели и раза въ два
— размѣры

волнъ. тогда аэростатъ, при лыпускапга газа, всегда будетъ принимать пло-

скій видъ.



Площадь средшіго поперечпаго сѣченін и давленіе вдуваемаго газа

возрастает^ какъ поверхность, т. е. въ 100 ра.ть, а сопротивление волнистой
оболочки растш'иваиію—въ 10 разъ. Изъ этого ясно, что давленіе газа на

единицу площади, необходимое дли раздуваяія оболочки, уменьшается про-
порціонально линейнымъ ея размѣрамъ. Поэтому, если разиѣръ увеличится
иъ 40 разъ (высота оболочки будеть около 10 м.), то потребное давленіе
составить около 4 сайт, водяного столба. Это давленіе такъ мало, что почти

сравнивается съ естественнымъ давлсніемъ (огь тяжести) столба водорода
внутри оболочки (послѣднее въ два раза меньше). Но искусственное
давленіе газа, вызываемое напрлженіемъ растянутой волнистой поверхности

оболочки, очень полезно и желательно для сохранепія продольной
устойчивости аэрон ата. Натяжсніе можно увеличить, если волны сдѣлать положе и

мѣльче или матеріалъ толще и упруже. Тогда можно обойтись безъ бало-

нета, что несомнѣппо осуществимо для малыхъ аэронатовъ.

Преимущества металлическаго аэроната.

Теперь перечислим!, преимущества металлическаго аэроната.

1) Несгораемость. Нѣтъ ничего въ немъ воспламспяемаго — ни въ обо-

лочкѣ, пи въ гондолѣ, кромѣ пѣкоторыхъ предметовъ комфорта. Газъ самъ

по себѣ не даетъ взрывовъ, а только горючъ. Если бы образовалось
множество неболъшихъ откерстій въ оболочкѣ и случайно бы загорѣлся выхо-

дящій газъ, то мы получили бы рядъ спокойныхъ огней (факеловъ), обра-
щенныхъ наружу, такъ какъ внутреннее давленіе .не позволить воздуху
входить внутрь оболочки; стало быть емѣшенія не будеть и взрыва также.

Само собою, что и оболочка не загорится, не расплавится, а- только будеть
терять газъ. Она будетъ спокойно сжиматься, теряя понемпогу подъемную

силу. На обычныхъ аяронатяхъ каждую минуту пассажиры и въ

особенности управители (пилоты), какъ болѣе компетентные, находятся подъ страхомъ

пожара. Строжайше запрещено па гогх-ь курить или зажигать огонь.

Действительно, довольно мипуты, чтобы все погибло и аэронатъ обратился въ

пепелъ. Страхъ и ужасъ парализуютъ дѣятельпость ума и рукъ. Загорается
газъ иногда и неожиданно огь электрической искры, происходящей отъ

тренія частей или отъ атжісфернаго электричества. Предвидеть и

предупредить причину такого несчастія очень трудно. Малѣйшая суета, недоразумѣ-
ніе и управители уже теряютъ голову и способствуютъ сугубому несчаетію.

2} Непроницаемость оболочни для газовъ, отсутствие осмоса. Нѣтъ опа-

сеній потерять подъемную силу. Буря, урагапъ, вихри, непогода,

невозможность спуска на землю—не страшны. Отъ всего «того можно подняться въ

спокойный слой атмосферы, гдѣ всегда хорошая погода и безмятежно свѣ-

титъ солнце, а ночью путь указьшаютъ звѣзды, мѣсяцъ, компасъ, баро-
метръ и другіе приборы.



Можно сколько угодно пробить въ этихъ высотахъ и, разумѣется,
спуститься въ благопріятпое время и въ благопріятномъ мѣстѣ совершенно

безопасно. Пускай внизу бушуетъ непогода, мы же, будемъ благодушествовать
въ царств* свѣта и чистаго воздуха. Даже и моторы можемъ остановить.

3) Негигроскопичность металла.

4) Долгота службы аэроната. Алюминій, шіккель и многіе другія
металлы сохраняются столѣтія безъ измѣненія. Также и желѣзшш оболочка,
своевременно покрываемая лакомъ или краской. Прочна и оболочка Хорошо
освинцованная. Въ болыыигь аэронатахъ оболочка можетъ быть вдвое толще

кровельнаго желѣза, а изъ алюмииія въ 6 разъ толще (3 мм.). Надлежаще
устроенный металлическія оболочки большихъ аэронатовъ почти вѣчны.

Дешевизна желѣза. Прорезипеняал ткапь не только, при одной

поверхности, въ 50 разъ дороже, но и. главное, скоро разрушается отъ солнца,

погоды и огня. Въ виду ел недолговѣчиости, она; но крайней мѣрѣ, въ

1000 разъ дороже жедѣзной; каиже плѣнительно удешевить аэронаты чуть
не въ тысячу разъ!

Крѣпость матеріала. Она позволяешь дѣлать аэронаты до 300 метровъ

высоты, причемъ они нодымаютъ до 200.000 пассажировъ каждый. Такііі

аэронаты могутъ двигаться быстрѣе аэронланежъ. Перемѣщеяіе па пихъ

обходится дешевле, чѣмъ на пароходѣ, такъ что (см. мое простое учіміе) круго-
свѣтное путешествие на нихъ оцѣнивается, для одного человѣка, менѣе чѣмъ

рублемъ *).

6) Блестящая поверхность меташчесной оболочки мало пагрѣваетея отъ

'солнца и меньше охлаждается отъ ночного лучеиспускапія, пли когда дпемт.
■ пабѣгаетъ облачко и прикрывает!, аэронатъ своею тѣпыо.

Перемѣна температуры шутренняго легкаго газа, происходящая оть

этой причины, заставляетъ то выпускать газъ, то терять балласть. Эта

потеря, вообще, больше, чѣмъ отъ осмоса газовъ. Понятно, что для

металлической оболочки она минимальная.

7) Подогрѣваніе легкаго газа. Собственно, терять газъ и балласть метал-

лич. аэронату совсѣмъ не приходится, благодаря искусственному повышенно

и измѣпенію температуры газа внутри оболочки. Опасно было бы иагрѣвать
газъ, еслибы оболочка была воспламепяемой. Продукты горѣнія изъ мото-

ровъ проводить въ особую черную металлич. трубу, находящуюся внутри

аэроната. Черезъ нея охлажденные продукты и выходятъ наружу, въ

атмосферу. On. этого легкій газъ всегда нагрѣтъ выше температуры
окружающего воздуха. Если часть продуктов!, выпускать въ воздухъ непосредственно,

*)' Нехорошо бояться говорить правду нзъ боязни пасмѣпіе№ь. Смѣішчл. н нвдъ Гплнаеемъ.



горячими, то температура внутри будстъ меньше. Однимъ словомъ, темпе-

ратуру легкого газа можно измѣнять между известными предѣлами, что даетъ

еще множество преимуществъ металлич. оболочкѣ, именно:

а) Высокая температура увеличиваетъ подъемную силу газа.

в) Она пе даетъ намерзать и настаиваться водѣ и сиѣгу на оболочкѣ

въ случаѣ путешествия зимой или въ гюлярпыхъ странахъ.

с) Измѣненіе температуры позволнетъ измѣнять и подъемную силу

аэронатн въ огромныхъ радмѣрахъ. Такъ, напр., можно спять на землю всѣхъ

пассажировъ или всѣ полезшле грузы и аэронатъ послѣ ;ітого не устремиться
бомбой въ облака,—ислѣдетвіе искусственного шшиженіи температуры газа.

іі) Измѣпеиіе подъемкой силы даетъ возможность аэропату подыматься

и опускаться безъ всякой потери газа и баласта и

е) шутя бороться съ естеггвеннымъ колебапіемъ температуры газа отъ

дѣйствія солнца и другихъ причинъ. Когда, напр, газъ нагрѣвается еол-

нечными лучами, температура искусственно понижается, и стремление аэроната'
къ верху парализуется.

8) Ненадобность баллонета. Чтобы наружная форма обычнаго дирижабля
пе изиѣнялаеь отъ измѣпепія высоты его положеиія и другихъ причинъ,
онъ имѣетъ внутри мѣшокъ (баллонетъ), надуваемый болѣе или менѣе воз-

духомъ. Отъ этого мягкая поверхность дирижабля остается гладкой, па ней

по образуется грубыхъ складокъ, мѣтаающихъ управленію имъ. Но металлич.

аэронатъ не можетъ образовывать складокъ, его форма всегда правильная,

легко разеѣкающап воздухъ, и потому для этой цѣли металлическій аэронатъ
въ баллонетѣ пе нуждается. Послѣдній еще іюлезепъ для соблюденія

продольной устойчивости; по у паст, она сохраняется благодаря сильному на-

тяженію волнообразной оболочки. Если бы для болыішхъ азронатовъ этого

натлжешя оказалось недостаточно, то есть другія средства достигнуть
устойчивости. Мы о нихъ много писали, и они теперь въ самыхъ нослѣднихі

конструкціяхъ уже применяются (Крокко и Торесч-Квеведо).

9) Устроенная модель показала, что размѣры аэроната, вполнѣ упругаго
начинаются сь высоты вь дна метра (сажень). Теорія же показываетъ, что

эти размѣры могутъ достигать и высоты башни Эйфеля (300 м.). Благодарі
'

возможности малыхъ разм'Бровъ, можно начать постройку съ маленькагс

анропата. Тогда мы рискуемъ немногимъ, а между тѣмъ научимся строил

аэронаш болѣе серье.шыхі. размѣровъ. Поэтому второй шагъ мы уже сдѣ..
лаемъ почти съ увѣрешостъю въ успѣхъ. ,">■

Возможность грандіозныхъ размѣровъ оболочки допускается крѣпостьн ;

и дешевизной желѣза и стали. Нольшіе размѣры дѣлаютъ металлически



Теорія аэроната изъ волнвстаго металла была разработана мною я об-

іародована въ печати еще 20 лѣтъ тому назадъ (вотъ почему я не могъ

сь 1910 г. привелигировать это болѣе совершенное изобрѣтеніе).

Но временами, даже въ недавнее время, у меня возникали сомнѣыія!

-. ну-ка волнистая поверхность аэроната, при раздуваніи, скосится,—а

гу-ка—изломается, дастъ неправильная складки и т. д.: періодъ слабости*—
сталость мысли, работающей черезчуръ много въ одномъ направлсніи—
ещь неизбѣжная.

Теорія показывала, что оболочки изъ волнистаго металла, принимая
о вниманіе обыкновенные матеріалы, возможны только съ извѣстішхъ.

е малыхъ размѣровъ, именно съ 4 метровъ высоты, да и то напряжете
акои оболочки при ея раздуваніи настолько велико, что легко можетъ

давить и испортить неправильными складками верхнюю и нижнюю про-

олыіую полосу. Постройка даже такой оболочки не только была затруд-
ительна по моимъ матеріальнымъ средствамъ, но и сомнительна въ от-

ошеніи успѣха.

Практика оказалась счастливѣе теоріи. Теорія устрашала, жизнь же

казалась милостивѣе.

Занимаясь напряженно 4 года практическими работами съ жестью съ

Ьлью наилучшимъ образомъ осуществить патентованную модель аэропата,
. во-исрвыхъ, ясно увидалъ. какъ эта патентованная конетрукція слаба
з отпошеніго къ чисто металлической воображаемой оболочкѣ, а во-вто-

ахъ,—осмѣлѣлъ, воодушевился и сталь мечтать о построены аароаата
h чистомъ видѣ, без'ь сгораемыхъ частей.

Сначала я принялся за оболочки изъ гофрированной бумаги и

карта *); затѣмъ, послѣ удачи, приготовилъ металлическую модель cpedtum
шнія аэроната; далѣе одѣлалъ то-же еѣченіе изъ волнистаго желѣза;
ікоиецъ, дерзнулъ устроить полную модель изъ одного металла, что мнѣ

удалось вполнѣ.

Теорія блестяще оправдалась, хотя модель и была технически

совершенна: спайка оказалась дурной. Вторая модель также оказалась

: недостатками. Теперь дѣлаю третью. И адское-же надо иногда имѣть

рпѣніе, если хочешь воплотить идсюІІ

1 Хороню еще. что Леденцовское Общества, послѣ удовлетворительна»)
зыва пр. Жуковскаго, дало мпѣ 400 рублей на устройство патептован-

'й модели. На эти деньги я и сейчасъ работаю, т. е., лучше сказать,—

купаю матеріалы.

*) Со всѣхъ рабогь хранятся фотогрифін.
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Выли попытки со стороны общества и прессы дать мнѣ сродства m

устройство металлическихъ ааронатовъ.

Такъ Русское Слово въ 1904 году, ноль вліяніемъ коллективная заяв'

ленія болѣе десятка ученыхъ ниженеропъ и математиковъ, открыло иод

писку на построеніе металличеекаго аэроната моего имени.

Было собрано около 500 рублей; затѣмъ подписка ослабѣла и замол

і;ла совсѣмъ. И рей част. ;>ги деньги лежать у газеты и она даже не знаеті

что ст. ними дѣлать. Одинъ изъ иоихъ знакомыхъ былъ въ копторѣ Русскаг
Слова и предлагай, отдать ихъ мнѣ на продолжоніе иоихъ работъ, но в

конторѣ этт) не папин шшюжнымъ. однако сказали, что деньги сохра
няются и только понемногу погашаются велѣдствіе неизбѣжныхъ кан

целярскихъ расходопъ по ихъ храпенііо и отчетности. Возможно, что тт

перь онѣ уже попісилиеь... (поучительно для жертвователей).

Цеппелину общество давало милліоны марокъ въ единоличное распс
ряженіе, и онъ никого не обманулъ. И мнѣ, на мои работы, жертвовал
малыя лепты и я постуии.іъ съ ними честно, прилагая къ отимъ жертвам
еще свои средства и свои труды и свою жизнь. Импер. Академія д(

вѣрила мнѣ 470 рублей на производство моихъ опытовъ. Я ихъ не толь*

произвелъ, но и откры.іъ то, что оправдалось черезъ десятокъ лѣі

Эйфелснъ. Можно бы и мнѣ немного вѣритъ.

Картина послѣ введенія аэронатовъ въ жизнь.

Что это за черная полоска виднѣется вдали на горизоптѣ? Это мета.

лич. воздушный корабль. ііотъ опъ ближе и ближе: темная черточка п

немногу растетъ, удлиняется и утолщается; снеркаютъ временами ен част

стали видны окна длинной каюты, опереніе. Доносится гулъ машины. Г>л

стигь прозрачный кругъ гребного иипта. Изъ оконъ иосматриваюгь лиі

любопытньтхъ насеажировъ.

ТІемногіе уже обращаютъ вниманіе па часто пролетающихъ воздушны:
гигантовъ. Гораздо больше дарятъ вниманіемъ пароходы и поѣзда, такт. г;аі

они гдѣ то въ сторонкѣ, въ глубинѣ, и ихъ видятъ гораздо рѣже.

Иногда видно зара.ть цѣлую уйму дирижаблей. Одни летятъ совсѣі

низко и можно разглядѣть всѣ подробности ихъ устройства, даже узне

зпакомыхъ, если они тамъ есть; другіе едва видны, потому что летятъ

пятиверстной высот!), а въ облачную погоду совсѣмъ не видны или виді

только продолговатыя и движущаяся ихъ тѣни иа ниже лежащвхъ o6j

кахъ; третьи летятъ на средней высотѣ и то погружаются въ облака,
выходягъ изъ нихъ, сверкая на солнцѣ.



Вотъ азронатъ останавливается близъ города... Выходять пассажиры,
■адятся на трамвай, катягь домой. Изъ города ѣдутъ имъ на встречу
•тііравляющіеся въ воздушное- нутешествіе. Покінаютъ билеты но де-

ять коп. за сто персть. Опѣшать занять мѣста поближе къ оенямъ. чтобы

іасладиться картиной съ высоты птичьяго полета... Смотрѣли и раньше.
а не могутъ насмотрѣться. Садятся, раскладываютъ багажъ, знакомятся,

осхваляютъ изобрѣтеніе. Но вотъ пробилъ поелѣдш'й звонокъ, всѣ зам<?л-

али и устремила взоры въ нрозрачныя окна; заколебался аоронатъ, неза-

ѣтно поднимается; кажется, что земля уходить внизъ.

Задрожала машина, задрожали слепа окна к каюта.

Вдали тянутся голубыя ленты рѣкъ; сверкаютъ, какъ волшебные, от-

аленные города и селенія. Закрытые голубоватой дымкой, они полны

авнетпенной прелести.

Пассажиры спорятъ о томъ, чго виднтъ; нязываютъ лѣса, рѣки, озера,
ѣстечки, дороги.

Бывало трясешься въ экинажѣ: всю спину разломить; пыль, жара;

змучаешься, а проѣдешь мало. А что бываетъ въ дурную погоду—вшюми-
ать тошно.

Да и по ягелѣвпой дорог]; все равно, какъ червь ползешь: рѣдко
ѵкрываютея красивые виды. Насчотт. вагоннаго воздуха, особенно ночью,

ц'да покоятся пассажиры, лучше помолчать-

На пароход-!;, по рѣкѣ, еще хуже; туп, ужт, прямо ѣдешь въ ямѣ.

оздухъ хоропгь. но видишъ воду да стѣны этой ими.

Прекрасно на нароходѣ, но только не посдѣ воздушиаго путешествія.

На океанѣ видимъ воду и небо; ото еще прекраснее; но аэронатъ и

ідъ океашшъ виднгь больше: небо—тоже, но горизонтъ обніирнѣе. Па
!мъ больше судовъ; бываетъ иногда видно и морское дно. сели оно не

$боко и погода благопріятетііуетъ. Съ введеніемъ аэронатоиъ въ жизнь

іасоты природы будутъ доступнѣе и замѣтнѣе.

Въ каютѣ дирижабля всегда отличпая погода: желаемая температура,

■вершенно чистый, безъ пыли воздухъ, свѣтъ. кочфортъ. нросторъ: ни

ажио, пи сухо, всѣ удобства относительно гкгісны. питанія. отдыха и

звлеченія. Если вы летите въ страшную жлру въ іі'шболѣе жаркой стра-
!,—жары для васъ но существуете: поднятіе на версту, на двѣ нони-

іет'ь температуру вполнѣ достаточно; внизу жарища, а вы ѣдето въ про-
адѣ. Даже холода иолярныхъ странъ нѣтъ; нѣтъ 70° холода, какъ было

Верхоянскѣ: каюту всегда можно нагрѣть и перегрѣть, благодаря мо-



гучамъ двигателямъ, выбрасываюшимъ обыкновенно массу тепла прямо ю

атмосферу. Это отопленіе въ полярной странѣ или въ лютые морозы ничеп

не стоить,—хоть парься, хоть снимай одежду въ каютѣ.

Есть дирижабли, которые летаютъ всегда невысоко, хоти это иногд

не выгодно; на вихъ иоѣздка немного дороже; они назначаются для людей
не переносящихъ разрѣженнаго воздуха.

Одинъ яасеажиръ рассказываетъ, какъ онъ етрадалъ отъ чорсіш
качки, и клялъ пароходы и волны; слутающіе съ благодарностью носмо

трѣли на стѣнки своей спокойной гондолы... Другой нассажиръ новѣі

ствуетъ про морскую бурю, какъ все валилось, билось и ломалось; ншіьз

было ни лежать, пи ходить, пи стоять; натерпѣлись страху; нельзя забьп
его—во снѣ снится... Два матроса было смыто т поду. Корабль востра
далъ на десятки тыеячъ. А чѣиъ оцѣнить мученья сотенъ людей, потер!

здоровья, душевнаго равновѣсія, потерю жизни!...

Въ ото время аэронатъ дрогпудъ, гондола стала колебаться и дрожаті
собесѣдникн взгомопіились; нослыіпались ироническІе возгласы: вотъ теб
и хваленый азронатъ,—началась трепка, хотя и въ иномъ родѣ. Вырг
женія удивлевія. страха и растерянности появились на лицахъ пассажиров-

Между тѣмъ управитель воздушнаго корабля распорядился вывеет

его изъ опасной высоты. Его опустили въ 5 мяиутъ и аэронатъ попрея'
нему поплылъ плавно, какъ будто стоялъ на мѣстѣ. Очевидно, во врем

трепка онъ.іюпалъ на границу несогласныхъ поздушенхъ теченіЙ, ирои;
воднщихъ вихри и другія криволинейный и неравномерный движепія воздух

Иногда спокойный слой съ равном*!;рнымъ теченіемъ находится выи

и тогда аэронатъ подымают-',.

Вотъ преимущество дирижабля, восклицали съ разныхъ сторонъ п

теіпественники—была буря и пѣтъ ея, исчезла, какъ дьшъ. Л куда уйг
пароходу отъ волненія? Ни кверху, ни книзу онъ устремиться не можетъ

Нѣтъ! вотъ мы однажды налетѣли на льдину...

Можно налетѣть и па скалы, и на рифы, и на мель, и на корабль,
на затонувтіе и не видные его обломки...

Если они летягь въ разныхъ направленіяхъ, то каждый выбираетъ не

ходящую высоту, чтобы пользоваться наиболѣе благопріятпшгь атмосфеі
ческихъ теченіемъ. Лэронаты, идущіе въ одну сторону, большею часті

ллывутъ на одномъ уровнѣ...

Ночью небо бываетъ иярѣзано конусами лучей прожекторовъ, пахо/

щихся на дирижабляхъ. Тогда небо представляетъ фантастическое зрѣлиіщ



Оживляются и пространства надъ морями и океанами. Надъ ними, кро-
іѣ птицъ, будутъ рѣять самые громадные аэроваты.

Наблюдая съ большой высоты картину вод*, они легко могутъ быть

юлезными мореплавателям*. Хотя иногда и іюслѣдніе могут* быть полезны

эронатамъ.

Мы рѣдко видим* автомобили, еще рѣже аэропланы. Автомобили давно

уществуютъ, но большинство стран* и ихъ мѣстностей его ночти не знаетъ;

ричина понятна: отсутствіе дорогъ, его дороговизна и трудности управлеиія.
другое дѣло воздушный корабль. Онъ въ сотни разъ выгодпѣе парохода и

ганетъ поэтому популярпѣе послѣдняго. Высота полета „нездѣеущаго"
эроната сдѣлаюгь его также весьма извѣстнымъ.

Роднѣе дирижабля ничего для насъ не будетъ... Нѣтъ! Никогда пе-

станутъ смотрѣть на них*, не устанутъ интересоваться ими.

'. Бываетъ, что гигантская волна такъ высоко подыметъ судно, что оно

смается пополам*.

Бываетъ, что опрокидывается пароход* отъ юлиеиі.ч. ..

Здѣсь въ глубинѣ воздушнаго океана, мы можем-;, наскочить только на

удобный нашему аэронатъ, аэропланы же рѣдки. Да и то, ради выгод-ь

мрѣйшаго перемѣшеніл, дирижабли, имѣющіе разное напраііленіс, не летлгь

і одной высотѣ, так* что и столкнуться не могутъ. Тумапоиъ же можпо

ібѣгкать, поднявшись выше, или опустившись ниже.

Виднѣется вдали цѣль путешествія: родной городъ. Воті. онъ ближе

ближе; узнаемъ его окрестности; еще нѣсколько минуть и аэронатъ опу-
аетсл у самаго города... легкій пружинистый толчен* и онъ крѣшео
іивязанъ къ землѣ. Смотрит* па часы. Благодаря попутному вѣтру, і-00 пер.

юлетѣли въ 3 часа, совсѣмъ незамѣтно прошло время; не усітѣли даже

■оголодаться. Неохотно оставляют* люди свое уютное іюмѣщеніе; осталось

?учее желапіе продолжать воздушный путь. По вѣдь опъ теперь так* до-

упенъ! Еще полетаемъ...

Вездѣ разсѣипы аэропаты, по всей аемлѣ. Одни стоять, дожидаясь

ссажировъ и грузовъ; другія стоятъ ради исправлеиія; третьи находятся

воздухѣ, въ движепіи. Ихъ сотни тысячъ. Каждый— гигант*, подпимающіп

00 и болѣе людей, огромные грузы... рѣже разсѣяпы верфи, і'Дѣ стро-

:я эти металлическія громады. Множество мѣстностей, защищенных* отъ

зь горами, служатъ надежнымъ пріютом* для воздушных* кораблей и

ь верфей въ недобрый час*. Там* они всегда безопасны; еще безопаснѣе'

а въ воздухѣ, на подходящей высотѣ;. ее, легко найти. Это слой атмосферы

ровным* теченіем*... ,-



Какъ ни глухи, накъ ни дики такіе пріюты аиронатовъ, имъ все равно:

глухое мѣсто для нихъ также доступно, накъ и исякое другое. Дикое мѣсто

они оживляютъ: скоро жизнь переливается къ нему изъ другихъ перепол-
иенныхь частей страны, и оно становится люднымъ и оживленнымъ. . .

Сколько есть роскошныхъ стоянокъ въ ущельнхъ горъ, въ углубленіяхъ
озеръ, въ оврагахъ, въ долинахъ рѣкъ и рѣчушекъ! Это будущія гаванг

дирижаблей: бойкіе пункты торговли и промышленности-,. Бѣдные

заводчики и фабриканты! Куда вамъ дѣвать свое желѣао, свои металлы; ош

переполнили рынокъ. Давайте его намъ на аэронаты, на верфи для нихъ

Сколько ни дадите—все мало. Эти же аэронаты понесуть ваше желѣзо в'і

видѣ издѣлій въ малодоступный прежде мѣстности и дадутъ вамъ новы( ,

богатый рынокъ. Эти же аэронаты доставать вамъ и рабочихъ и дешевизн;'
жизни. Закипитъ работа! давайте только людей. Закшштъ. производитель
ность: будемъ одѣты и сыты.

Человѣкъ проникнетъ во всѣ страны, заселитъ всѣ пустыни, иеіюль
.

зуетъ всѣ богатства земли, такъ какъ еообщсніе стало удобнымъ, быстрым')
дешеылмъ и прілтнымъ... Легко покупать и легко продавать...

Гдѣ мы живемъ? Не на берегу-ли океана, у самой гавани? Иѣтъ! наш-.

мѣсто гораздо удобнѣе, хотя кругомъ, на большое разстояпіе нѣтъ ни рѣкъ
пи озеръ, ни морей; нѣтъ и сухопутныхъ дорогъ. Одипъ воздушный пут
все замѣнилъ, все далъ. ..

Ііъ морской пристани нужно спуститься, подвести туда товаръ и пас .

сажировъ; а когда морекимъ путемъ пріѣхали ііъ другую гавань,--незит
ихъ дальше иногда по плохимъ дорогамъ, иногда совсѣмъ безъ дорогъ...

Замерзаетъ ли атмосфера, какъ судоходный рѣкиі Имѣетъ ли она ді

роги, мели, рифы, льдины, подводпып скалы, какъ водами пути!.. . Еслибі

вел земля была изрѣзаиа безчисленпыыъ множеством^, никогда незамерзані
іцихъ глубокихъ и широкихъ каналовъ, то и тогда ей жители не имѣли 6и
тѣхъ преимуществъ, который даетъ описываемое шздухоплавапіе даже „бек

дорожной" землѣ... Если бы такіе вполпѣ невозможные фантастическ1'
капали и были сооружены, то что же стоитъ зто сооружеиіе и что стоит

спдржаніе ихъ въ порядкѣ! Невозможны они, потому что, конечно, не м<

гуть идти черезъ горные хребты и обслужить всѣ безъ исключенія мѣстечю

Моітому никакіе каналы, никакія дороги пе могутъ замѣнить аэронаты.

К. Ціояковскій.
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